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La passione
ha quattro ruote

Non importa se sono destinate
a esser prodotte in pochi
esemplari o tirate in milioni di
pezzi. Vimportante & che diano
emozioni. Viaggio nelllauto e nei

pezzi che la compongono.

A cura calia mdezione

a storia del"auto & ricca di vi-

cende incredibili. Sotto guesto

punto divista I'Ttalia non fa ec-
cerione. Anzi. Per meglioc compran-
dere cib a cul o riferiamo basta fare
mente locale sulla storia dell’auto
Itallana e vedere guanti sono | nomi
che ne hanno fatto parte, o ne fan-
no ancora parte e hanno lasciato un
segno Indelebile nella vicenda di
questo prodotto industriale da cul
dipende buona parte dall'aconamia
modema.
Fiat, Alfa, Lancia, Cisitalia, Farrari,
Lamborghini songo solo alcunl fra |
nomi che hanno fatto la storia del-
I"auto itallana. A guestl pol, o per-
mettiamo di aggiungere il nome di
un altro [taliano: Ettore Bugatti,
Forse il pit grande di tuttl. Qualcu-
no subito storcera il naso dicendo
che le Bugatti erano macchineg fran-
ces| [ tanto che la livrea azzurra del-
e Bugatti da competizione non la-
scia dubbl) costrulte In Alsazia. Un
appunto logico e corretto che perd
non cl distoglie dallidea che alla fi-
ne si trattasse di auto con ["anima
Italiana. Ettore Bugatti infattl era
nato in una casa di Piazzale Baja-
monti @ Milano, a Porta Volta. E ba-
sta andare a cercara un pa’ su guei
muri color "glalio Milana™ per tro-
varne traccia in una targa comme-
marativa.

La traccia di una passione, guella
per le auto e per la meccanica, che
sembra non avere fine. Proprio per
questo motlvo abbiamo scelto di
aprire questo dossier dedicato al
mondo dell’auto con due immagini
un po’speclali, Due immagini che ¢l
riportano al passato e alla gloia di
quando le auto non conoscevano
code e traffico congestionato. La

prima, la fobo pik grande & la Alfet-
ta 159, perintenderci guella su cul
corse & vinse il mantovana valante,
Tazio Nuvolari. L'altra & sempre
un‘Alfa Romeo; & il disegno della
meccanica di un'altra auto che ha
segnato i sogni della motorizzazio-
ne in 1talla, la Giulietta Sprint. B
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PIERD CARCERANO E UGS

Il CAD

per la Global
Architecture

Non basta pia avere delle idee,
bisogna saperie sviluppare al
meglio dando logica di sistema
alle forme che si hanno in
mente. 'esperienza di uno dei designer

il Pacio Beducsi

profassor ai tempi dell‘'univer-

sita ci fosse il grande Achille
Castiglion| dovrebbe essere gid un
segno di garanzia verso la storia
professionale e 1l lavoro di Piero
Carcerang, architetto e designer,
uomo eclettico e dedito, fra le mil-
le attivita svolte con |2 sua azienda,
&l dasign nel mondo industriale, Ma
Carcerano non & solo design indu-
striala, & anche stile, ingagneria,
architetiura, comunicazione, ricer-
ca. Un insieme di esperienza che &
stato certamente di grande aluto a
Carcerano nella sua crescita pro-
fessionale che sempre piu & dive-
nuta la sintesi tra creativith e tec-
nica, con la possibilita di verificare
- per quanto concerne il mondo del-
I'auto, incul si & sviluppata parte si-
gnificativa della vita professionale
di Plero Carceranao - direttamente il
rapporto fra sostanza e idea, fra
modello e pensiero ideativo,
"Fu proprio in quegli anni in cui la-
voravo per il Centro 5tile Fiat - i
racconta Piero Carcerano - che ca-
pitd I'occasione di poter avvicinare
il CAD per la prima volta. A tempi -
prosegue Carcerano — non si trat-
tava di strumenti di lavoro evaluti

II semplice fatto che fra | suol

pil innovativi oggi presenti in Europa.

come quelli di cul disponiamo oggl,
ma in ogni caso era un cambila-
mento significative nel modo di ap-
procciare il nostra lavoro. In quella
fase [| CAD era pil uno strumento
distinto utilizzato per studiare le su-
perfici della carrozzeria attraverso
il computer. Cosi Iniziai questa
grande avventura al Centro di In-
novazione Fiat matbends a punto wm
processo metodologico per fare in
modo che il progetto delle carroz-
zerie cambiasse itinerario passan-
do dalle forme allora ritenute tradi-
zionali, alla progettazione attraver-
50 il computer.”

Non c’é dubbio che la cosa fu un
successo. Mon solo in casa Fiat, tan-
to che anche a livello internaziona-
le in quel periado la tecnologia
adottata a Toring era riconosciuta
come un esempio da seguire nel
mondo dellauto. E non solo,

"A quel punto - ricorda Carcerang
- pensal che fosse venuto il mo-
mento di spiccare il volo, di dedi-
carml @ gqualcosa di completamen-
ke mio. Miritenevo maturs per gue-
sto passo. Cosl nacgue la mia prima
societd la Carcerano Design. Ov-
viamente eravamo molto pil plcco-
li di aggi, ma gid allora avevamo
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¢l illustra ancora Carcerana - ci ha
permesso di unire gli aspetii indu-
striali e estetici, i problemi di gra-
devolezza del prodotto con i limiti di
Fattibilith, non & un caso che slamo
stati un centro di sviluppe e di ec-
cellenza, per molte aziende di pro-
dotti informatici legati alla proget-
tazione. In questo percorso ovvia-
mente non poteva mancare la pre-
senza di UGS, Per diversi motiviiin
primo luogo perche M, [| CAD di
UGS, & uno degli standard pil ap-
prezzatl e utilizzati nel mondo del-
I'auto, Fiat in testa. Ma al di |4 di
questo aspetto devo dire che il rap-
porte can UGS ha funzionate bene
fin dall'inizio e sta vivendo una fa=
s& di incramento e sviluppo signifi-
cativa all'interno della nostra real-
th. Devo dire che in UGS abblamo

2SN - trovato una realta caratterizzata da
tha povithoalane off progettariere sviluppodo con N una farte connotazione atica con cul
5 & . s s n—— =iliis
ben chiare |e idee che VOlEVAMO e i o e o e e e S i by e it e
perseguire: da un parte lo studio U+ @ A [LIARTL O oS-l . AN DI
dello stile e |la soluzione delle pro- L Eled 3 T & .

blematiche industriali che erano a
esso collegate, dall"altra una parte
dedicata allo stile e al design. 1l de-
siderio era innovare @ comunicare
le possibilita che possono nascere
dalla unione fra innovazione tecno-
logica e delle forme",

Una scelta coraggiosa e intelllgen-
te che ha portata grandi frutti a Car-
cerano e al suo staff che proprio da
pochl mesl s & trasferito in una
nuowva sede a Pianezza, Il termine
"coraggiosa e intelligente ™ In que-
sto caso non & assolutamente ca-
suale, visto che proprio Carcerano
& stato fra i pid importanti innova-
tori nell’adozione di tecniche di la-
varg all’avanguardia, Come nel ca-
50 della realta virtuale, cul Plero
Carcerand ha dedicato significative
risorse realizzando gia divers! anni
fa, per primo in Italia, una sala de- . k.
dicata allo studio dei progetti pro- U psample oY assembly cow X ¢ sotte (o reotizzerions df un progetts of Piare Carcerang
pric attraverso quésta badnologia.
Una soluzione all’avanguardia che
nel corso degli anni & stata utilizza-
ta e ripresa da molte Industrie nel
mondo dall"auto. Fatto sta che Car-
cerano & davvero considerabile fra
i pionieri dell"utilizzo della tecnica
pll avanzata applicata a uno del la-
vori pil creativi che 'vomo possa
svolgere:la creazione di forme, "1I
rapporto fra tecnologia e design -

L] 'l.;l‘li |
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IL CAD PER LA
GLOBAL ARCHITECTURE

[ £ W

si & da subito sviluppata una serie
diiniziative atte a ampliarme al me-
glie l'utilizze in azienda, in modo
che il suo utilizzo non 5i fermasse al
semplice utilizzo legato alla verifi-
ca dell’aspetio funzionale ma dan-
do una logica di sistema allintero
percorso ideativo e progettuale,
raggiungendo in questo modo un ri-
sultato di gualita”. € evidente che
in questo caso siamo davanti a un
meodo davvero nuovo diintendere |l
rapporte con |‘elettronica e con | si-
stemi di progettazione informatica.
Mon a caso uno degli aspetti pid in-
teressanti che emerge dal nostro
bell"incontro con Piers Carcerano &
proprio legato al concetto cheil de-
signer torinesa, ma con un cuore si-
ciliano, ha dell'utilizzo dell‘infor-
matica nel proprio percorso lavora-
tivo.

*Mon credo che 'elettronica sia un

semplice strumento di lavoro - cl
spiega ancora Carcerano - ritengo
piuttosto che sia una forma di lin-
guaggio & una nuova maodalitd di
pensiero: assolutamente autono-
ma. L'informatica, e, UGS NX ce
I'ha dimostrato, & lo strumento per
passare da un’idea al concetto, or-
mal in via di acquisizione nel mon-
do dell'auto, di global architetture,
cloé la codifica attraverso I'elettro-
nica e l'informatica non solo della
parte strutturale di un prodotto, ma
anche dei suoi aspetti pid conceat-
tuall. E come avere un grande zoom
sempre puntato su cid che stai fa-
cendo e suggerisce costantemente
nuovi traguardi ed & in grado di sol-
lecitare la tua capacita di anallsl, E
come un amplificatore della mente.

Mon c'& dubbio che il camblamento
che strumenti come il CAD di UGS
ci hanno permesso & proprio quel-
lo di riuscire a entrare meglio nella
materia. Fin quando si rleorreva al
segno, all'utilizzo della matita, la
tentazione di astrazione dalla ma-
teria su cui stavi lavorando era ele-
vatissima. Oggi con strumenti di
guesto genere, non solo non perdo
in creativith, ma riesco a conciliare
al meglio il mia lavoro creativo con
la necessitd di immergermi in quel-
lo che sto Ideando approfondendo-
fe una serle di aspett] che senza
CAD sarebbero rimaski fuori dalla
porta o comungque sarebbero stati
affrontati in una fase successiva
con inevitablli problemi di tempi e
di costi. Oggi, anche grazie a NX di
UGS, tutts marcia in modo pil ar-
monico, Per me & stato un modo
per riaffermare al meglio Iitaliani-

ta del nostro design. La scelta di
UGS, oltre tutto @ stata rinnovata
anche in tempi recentl. Ad esempio
guando abbiamo creato una joint
venture in India la scelta & caduta
su NX UGS, Una joint venture che
ci guidera verso nuovi mercati, In
guesto modo siamo stati in grado di
dialpgare con altre esperienze e al-
tre culture operando su un'unica
piattaforma che rappresenta un
punto di contatto con altre realtd.”
Im questo modo, Il ruolo dell’azien-
da guidata da Piero Carcerano & di-
ventato via via sempre plu centra-
le rispetto al mondo dell'industria a
deli"auto in particolar modao nel rap-
porti con il gruppo Fiat da cui Car-
cerang proviene e con cul collabo-
ra da sempre. Il CAD di riferimento

& NX di UGS e proprio con il CAD in
questione |'uitima fatica portata a
termine dal gruppo che lavora a
Pianezza & stata la realizzazione di
tutkte & matematiche della futura
Cinquecento, sia dell’interno che
dall’esterno, attesa sul mercaki di
tutta Europa nel corso del 2007,
“Per quanto concerne questa mac-
china - ci splega ancora Piero Car-
cerano - non ci siamo perd limitati
aun lavoro strefiamente tecnicao, ||
nostro utilizzo di NX della UGS ¢l ha
permesso di operare anche nell'a-
rea dello stila in co-engineering
supportando || lavoro di Fiat con le
nostre soluriani. Sempre con
UGSNX stiamo lavorando agli in-
ternl di auto che vedranno la luce
nel prossiml anni, Devo dire che
siamo molto soddisfatt] dell'utiliz-
zo che stiamo facendo di NX che ¢l
permette di seguire il progetto in

Uin altro partioslane & progettorione

tutte e sue fasi ([deative e realizza-
tive.

Per nol comungue NX di UGS non &
avviamente solo un prodotto che
utllizziamo per Fiat, sono ormal
malte le aree nal monda che chie-
dono dl poker lavorare con guesto
CAD. Mon credo che N¥ di UGS sia
diventato uno del prodotti piu ap-
prezzati e diffusi nel mondo del-
I'auto per puro caso. Le sue carat-
teristiche di flessibilitd e qualita di
utilizzo ¢l sono ben note, tanto che
anche quando lavoriama per coms-
parti diversi da quello dell’auto o
per progetti destinati a essere ge-
stitl interamente da nol, come ad
esempio & il caso di alcuni gicielli e
di alcune lampade, per progettare
¢ avvaliamo di questo CAD". B

waw rendhusiness £
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COMPETIZIONI

E di casa in
Formula 1

Entrata nella massima divisione
dell’automobilismo sportivo,
Breton & divenuta un punto

di riferimento nel corso

degli anni conquistando

la fiducia di una delle squadre
piQ in vista nel Circus.

i Franco Banani

on bastati pochi anni di pre-

senza sul mercato a Bretan

per conguistare la fiducia di
alcuni fra | clienti pil difficili che un
produttore di macchine wutensili
possa avere. Ci riferiamo al mondo
della Formula 1 dove ogni caratte-
ristica e ogni prestazione deve es-
sere vissuta al meglio e al massimo
delle prestazioni.
Lin mondo in cul basta davvero po-
chissimo per essere fuori dalla mi-
schia o per salire alla ribalta della
cronaca sportiva. In guesto mando
cosl difficile e competitivo Breton
mosse i primi passi nell'ormai lon-
tano 2000 guando forni a Stewart
Racing { divenuta poi Jaguar e oggi
Red Bull) una macchina utensile a
traversa mobile a cinque assi pér la-
vorazloni ad alta velocita. Sitratta-
va allora della NC 1300/2T, la ca-
postipite di quella che oggi & la Ma-

Red Bull Rocieg & lo tero scudeda o

cowfermare ko proprig flduc’s
neile mocchine Bretor

triz 1300. La NC 1300 era una ma-
china dotata di corse in X di 3.500
mm, InYdi1.800einZdl 1.300ed
era equipaggiata con testa a forcal-
la, elettromandrino ad alta velocita
capace di 16.000 giri, contrella nu-
merico Heidenhain TCN 430 e gia
disponeva della rotazione continua
dell'asse C,

La scelta effettuata da Stewart in
guella occasine fu molto accurata.
Furano infatti prese in considera-
zione diverse possibilita fra | pochi
costruttori che sulla carta garanti-
vano quanto richlesto dal tecnici
della scuderia guidata dal tre valte
campione del mondo. Alla fine la
scelta cadde proprio su Breton in
virtu di alcune considerazioni del
tutto razionali e funzionali all'atti-
vita che | centro di fresatura dove-
va andare a sviluppare nell’officina
del team britannico, In primo luogo
furono apprezzate le grandi qualith
di precisione della NC 1300 e la ca-
pacitd di effettuare queste lavaora-
zionl in alta velocita e su compo-
nenti strutturali e componenti in fi-
bra di carbonio, & gueste caratieri-
stiche iniziali, cid che pil aveva im-
pressionato gli vamini della Stewart
racing era stata la prova sul campo.
1 severi test di qualificazione infat-
ti avevano davvero colpita per la
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E DI CASA IN FORMULA 1
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Uina wista defle kovoranionl eseguite dolle mocckine Breton presso Red Builll Rocing

precisione e la velocita di esecuzio-
e della macching che in gualla oe-
caslone era affidata a un team di
tecnici messi a disposizione da bre-
ton e pronti a individuare |la solu-
zione giusta per ogni specifica na-
cessita del cliente.

Fu proprio in occasione di questo
acquisto che un gruppo di tecnic
softwaristi di Stewart Racing si die-
de appuntamento presso la Breton
a Castello di Godego, sede di Bre-
ton, assieme a un aliro gruppo di
colleghi di Unigraphics e di tecnici
dell'azienda produttrice della ma-
china utensile, per |a realizzazione
sulla base di cio che era gla previ-
sta, di un nuovo software che, par-
tendo dalle potenzialita della mac-
china e del software di Unigraphics,
mettesse a fuoco le problematiche
del costruttore di formula 1 con lo
scopo di ottimizzare tutte le funzio-
ni della machina durante il funzio-
namento a cingue assl continui e te-
nendo conto della tipologia di pro-
dotto e materiale da lavorare, Un
lavoro di affinamento molto parti-
colare e delicato che ha conferma-
to a Stewart Racing la grande dis-
ponibilita dell"azienda italiana ad
affrontare per ciascun cliente ogni
singola problematica posta, [l risul-
tato cul |'utilizzatore finale mirava

lavorazione, Le cose pol sono mu-
tate e il tre volte campione del mon-
do 5ir Jackie Stewart decise di ce-
dere la propria scuderia a un mar-
chio prestigioso per il mondo delle
autamobili: Jaguar. Questo avvi-
cendamento, avvenuto alla fine
della stagione di gare del 2000 non
ha pero modificato |a linea traccia-
ta dal pilota scozzese. Una conti-
nuita di gestione, almeno nel caso
del centri di fresatura, che ha por-

1l fondatore del team

tato la nuova proprietd a scegliere
una seconda macchina. In questo
caso la scelta fatta dal management
Jaguar, che ricordiamo & una so-
cleta che fa parte del gruppo Ford,
cadde su una Matrix 800 2T K16 do-
tata di corse di 2.000 mim in X, 1.600
inY e 800 in £ e asse C a rotazione
continua. Anche in questo caso |a
scelta, per guanto concerne la ta-
sta identificd In un modello a for-
cella la saluzione ideale pér Jaguar
Racing. Per clb che si riferiva alle-
lettromandring la scelta cadde su
un modella capace di 24,000 giri al
minuto. Confermata anche la scel-
ta per guanio concerne || CNC che
pur rimanendo Heidenhain passt
dalla versione 430 alla 530, In gue-
sto caso la scelta della macchina
cadde su un modello di dimensioni
inferiori rispetto al precedente. Una
scelta legata strettamente alluti-
lizzo che doveva esserne fatto. In
particolare la Matrix venne acquisi-
ta per la realizzazione dei compo-
nenti di dimensioni ridotte destina-
ti sempre alla Formula 1.

D'altra parte le automaobili di For-
mula 1 come si sa sono la massima
espressione della tecnologlia e ogni
singolo componente viena propric
per questo Ideato, per essere al [1-
mite delle caratteristiche richieste,

Sir John Young Stewart (nalo 111 gisgna 1939 3
Milton nal Dumbarionshire, Scozia), maglio noto
Corms Jackse Stewarl, & stato tre volte campione del
mando di Formula Uno. Steward & stato nominato
Litficiabe dedl' Ordine cellImpera Britannica. In Far-
mula 1, Jackia Siewart inizid |a sua carrigra con la
scuderia BRM. Passd a quelia di Ken Tyrredl, dove
guiti una Matra, duranta e stagioni 1968 ¢ 1364
Slewart divenne camplone del monde nel 1868
guidando una Matra M5B80 spinta da wn motors Co-
sworth. Aoggi & 'unico pilota ad aver vinto il cam-
pionato guidando un’autovetiura francese. Vinsa il
camplonato anche nel 1971 & nal 1973 par il Team
Tyrrefl, Stewart 5i ritird alla fine della stagione
1873, divenendo in seguito un consulents della
Ford Motor Company. Nel 1997 Stewart ritornd in
Farmula 1 con la Stewart Grand Prix, come pro-
prigtario di souderia in societd con suo figho, Pawl,
¢ la Ford Motor Company, La scuderiavenne in se-

guite acquisiata dalla Ford e divenna la Jaguar Racing nel 2000, Stewart & diventato cava-
liere nef 2001 ed & stato presidente dal 2000 al 2006 del British Racing Drivers” Club, asso-
ciaziona che gestisce if cirgwito di Silversione a Norganizzazione del Gran Premio di Gran
Bretagna di F1.

era la possibilita che la Breton NC
1300/2T potesse garantire |a dis-
tribuzicne ottimale dei punti sul
percorso utensile nonché la miglior
precisione e la massima velocita di

300 MECCANICEE aiehe 2005



THEDD1D 29R&dica .ged 5-09-2006

11227

Per questo & Indispensablle garan-
tire |a massima pracisione in agni
dettaglio di lavorazione avendo |la
certazza che ogni dettaglio ineren-
te al processo reallzzativo sia per-
fettamente controllato. A questa si
deve aggiungere che | tempi di un
team che carre nella massima for-
mula sono davvero risicati, il ritmao
frenetico, Una attivith che non co-
nosce soste per dodicl mesi 'anno.
Infatti sia durante la normale sta-
gione di gare sia nel pericd| che |a
precedono, le differenti attivith ine-
rente [o sviluppo, e prove le verifi-
che e le avoluzioni {continue) sono
tutte cadenzate con ritmi davverg
serrati. Chi ha avuto modo di se-
guire un team di formula 1, anche
per un breve periodo, & perfetta-
mente a8 coscienza del fatto che si
tratta di aziende di medie dimen-
sioni {alcune centinala di persone)
che laverano senza soluzione di
continuita su ognl pid piccolo det-
taglio. Per questo a tutti & richiesta
la massima efficienza e reattivita a

\‘_‘
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|1 team viana fandata alla fine dal 2004 rmlavanda il
tibobo sportivo e | materiali della Jaguar Racing do-
po |a decisione del proprietario Fard di abbanda-
nare le competizioni, All'inizio del 2005 la dirigen-
£a ax-Jagiear & stata sostifuita da un nuawo gruppo
diretto da Christian Homer, con Glnther Sieiner
come diretiors tecnico. La squadra ha continuate
8 hilzzare | mofori Cosworth, ma da quest’'anno
Lrilizza | moton Fecrar VB, Coma pilota & stata in-
gapgiain il veterano ed esperto David Coulthard af-
fiancata dal giovani Christian Kiien, pllata Jaguar

nal 2004, & Vitantonio Livzzi gid campione di Formula 3000 con la scederia Arden Interma-
tional diretta da Homer. Proprio per sistermnare alcuni dei giovani piloti provenenti dalle ini-
ziative del Red Bull Driver Search nelle formule minor, la Red Ball ha acquistato | 10 set-
tambea 2005 [o storico team Mirardi cha atfianca da questanng 13 Red Bull Bacing come
“seconda squadra” @ Lluzzl e Spead come pilot

Meal 2006 Coulthard o Klein saranno affiancati dal collaudatore Robert Doombos, inoltre (3
Red Bull si & assicurata l'ingapgio del progettista Adrian Mewey gia disegnatore di vetture
vincanti par Willizms ¢ McLaren, altre al suo braccio destro nel settore dell'asrodinamica
Peter Prodromou che perd potrd |zsciare la McLaran salo a fing anno, Insfama alla dispo-
mibsilid dal nusovo milans VB da 2 400 ce dells Farrari quests acquks 2ionl Indicand una far-
ta capacitd di spesa e || desidario di glocara un ruolo di primo piano in F1 dopo liniziale sta-

giona di apprendimento.

Cingue el @ gronde precisions song, Insferme o rodwslersnr & mrﬂ“wm
dof feom df formels 1 nelle moocchine defls Brefon

ogni seppur minimo cambiamento.
Tutto questo significa che non ci sl
pud permettere fermi indesiderati
nei sistermi di produzione: di conse-
guenza oltre a precisione e velocita
di esecuzione, alle macchine uten-
sili & richiesta |a massima efficacia
qualitativa. In poche parole non si
devono fermare mai se non per la
mManutenziona programmata, Uno
stop inattesa in fase di lavorazione

significherebbe non essere pronti in
bermpo CON UN NUOVO PEZZG, CON UNA
maodifica. Un ritarda che sl riper-
cunterebbe sulla produzione & guin-
di sulla possibilita di utilizzare un
determinato pezzo al gran premio
SUCCESSIVD,

Produrre macchine di alta tecnolo-
gia, precise e indistruttbili sono le
caratteristiche rtenute indispensa-
bili per poter accedere al mondo

della Formula 1 come fornitori di
tecnologia. In ogni caso gueste
qualita, per quanto concerne Bre-
ton, devono essere state apprezza-
te anche dall"atiuale struttura ma-
nageriale della scuderia in oggetto
che dal 2005 ha preso il mome di
Red Bull, tanta che proprio |'anno
scorso & arrivata la richiesta diuna
terza macchina,

Ancora una Breton, un modello Ma-
trix 1300 2T/K20 con corsa in X di
3.900 mm, inY di 2,000 e in Z di
1.300. Anche in questo caso & sta-
ta scelta una testa a forcella con
elettromandrino da 28000 giri mi-
nuto, un EN Heidenhain TH 530 e
I"irfinunciabile rotazione continua
dell"asse C. Unavicenda, quella che
lega Breton a quasta ormai storica
scuderia inglese che é cresciuta con
costanza nel corso degli anni, come
del resto & cresciuta la scuderia che
ogagl & fra | team di riferimento nel
mondiale di Formula 1, Una cresci-
ta in cui non ci sarebbe stato spazio
per fornitor di livello non adegua-
to, perché per essere competitivi in
Formula 1 tutto deve Funzionare al-
la perfezione, Una perfezione cul si-
curamente ha contribuito Breton
oon le tre macchine formite in cin-
que anni al team britannico. B

wre reedousiness [t
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LAMBORGHIMI E MAZAK

Il matrimonio

felice

Il cuore dei motori che
equipaggiano questi gioielli di
tecnologia pud contare su
qualita, precisione e flessibilita
di uno dei prodotti di punta del
costruttore giapponese.

i Paso Bedues

molto spesso pariare di Miura,

un vero e proprio giciello au-
tomaobilistico che negli anni sessan-
ta rivoluziond completamente il mo-
do di intendere I'automobile sporti-
va. Mata dal genio e dalla passione
di Ferruccie Lamborghini, la casa
automaobilistica di Sant'Agata Bolo-
gnese conquistd in pochissimo tem-
poil pubblico degli appassionati, Ma
come spesso accade alle aziende in
cui & forte I'identificazione fra fon-
datore e prodotto, con la scompar-
sa di Ferruccio Lamborghini inizid
per il marchio un periodo di aiterne
fortune, legate alla presenza di di-
vers| proprietari che nel bene o nel
male la portarono alla fine degli an-
ni novanta nell'orbita di Audi, mar-
chio di prestigio del Gruppo Volk-
swagen, Un arrivo che & considera-
bile il vero momento di passaggio
fra I'era deli'incertezza e quello del
rilancio e della crescita con prodot-
ti nuovi e una struttura industriale
adeguata pronta a supportare al
meglio un prodotto destinato a po-
chi ma capace di far sognare miolti.
Dggl | modelli prodotti dalla Lam-
borghini sono due: Gallardo e Mur-
clélago.
La prima di queste due, Gallardo, fi-
glia della gestione Audi, adotta un
motore dieci cilindri a W di 90° ca-

Pama re di Lambaorghini significa

pace di 520 cavalli e di una coppia
superiors al 500 Mm.

Murcidlago invece & il modello an-
cora pid spinto e conta su un dodi-
ci cilindri a V, progettato e prodot-
to da Lamborghini, di oltre sel litri
di cllindrata, una potenza che arri-
va ai 640 CV, guatiro ructe motrici
2 uwna accelerazione da 0 a 100
km/h nell'erdine del tre secondi
mezza!l Insomma un vero bolide,
ammesso che non 5l possa parlare
di bolide anche per Gallarda.
Mostri di tecnologia che perd sanno
unire [a raffinatezza delle cose arti-
gianall: questo & senza dubbio uno
dei punti di forza del prodotto Lam-
borghini. Industrie e artiglanato vi-
vono fianco a fianco in un'armonia
rara e davvero affascinante.

Arte e tecnologia

Il processo produttive di Lambor-
ghini & un bellesempio di incrocio
fra artigianalith e assoluta qualita
di alto livello industriale. Un connu-
bio che non & certamente facile da
ottenere soprattutto se sl pensa che
Lamborghini appartiene a un gran-
de gruppo industriale del mondo
dell‘auto che ha, come inevitabile,
logiche produttive ed economie di
scala particolarmeante complesse,
Ciononostante, sono state indivi-
duate, soprattutto per i nuovi mo-
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vengono allinterno della nostra of -
ficinas.

Multitasking:

nuove prospettive

Per effettuare queste lavorazionl,
garantendo una crescita produttiva
e qualitativa, si era resa necessa-
ria, versa la fine degli anni 90, |a so-
stituzione di alcuni tormi ormal non
pill in grado di sostenere | ritmi pro-
duttivl richlesti che stavano rapida-
mente crescendo. Atkenzione perd:
quando pariiamo di rapida crescita
di livelli produttivi di un"azienda co-
me Lamborghini, i riferiamo a un
raddoppio della capacith produtti-
vache & passatada 1/1,3 del "98 al-
le attuali 2,5 auto al giomo di oggi

I processs produttive df Lamborghini & un bell'esempio &1 incracio fro ertigionoifitd e exseluta =Per sostenere |a crescita produtti-
quatizs f aite Mwlio industriale va - prosegue Gubellini - avevamo

delli, interessanti sinergie che nul- : , =
la tolgono all'esclusivita del pro- : : : : — =
dotto finale. b1 :

Mel caso del motore della Murciéla-
go, modello di punta della casa di
Sant'Agata Bolognese, si é fatio ri-
corso a soluzionl davvera uniche.
La produzione del motore & suddi-
visa su due linee in funzione del
materiali. Una linea sl occupa delle
lavorazioni sull"accialo, mentre al-
I'altra & demandato il compito del-
le lavorazioni sulle parti in allumi-
nig.

Le lavorazioni inerenti |"acciaio ri-
guardano "albero motore e "albero
& camme, mentra sulla linea del-
I‘alluminio vengona lavorate |e te-
ste e relativi coperchi, il collettore
alimentazione, il basamento com-
pleto, la scatola cambio, la campa-
na frizione, | differenziall {anterio-
re @ posteriora)

Il processo di lavorazione delle par-
ti in acciaio del motare a dodici ci-
limdri della Murcielago, ha iniziocon
I'ingrassao in azienda degli stampa-
ti di albero motore e alberi a cam-
rma: ir guesto caso si tratta di acciai
legati, stampati & bonificatl, «Ca-
ratteristiche principali di questi
stampat| - cl splega Davide Gubel-
lini responsabile dellingegneria di
produzione - sono la cura del trat-
tamenti bermic @ |"accurabtezza dei
caontrolli metallografici e chimicl, Ci
interessa pil la purezza del mate-
riale che la sua nobiltd o rarita in
commarcio. Tutte le lavorazioni av-
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deciso di sostituire un tormio conun
altro tormio pid moderno. Avevamo
quindi iniziate a guardarci intormo
per acguistare un normalissimo tor-
nlo a quattro assi che ci garantisse
I'incremento produttivo che aveva-
mo programmato. Questo tipo di
scelia era basato su un rapporio fra
investimento e risultato che ci pa-
reva fosse assolutamente oitimale
pEr nQie,

Le lavorazionl che sl volevang af-
frontare erano torniture di ripresa
con macchine dotate di mandrini e
contropunte. Ma come spesso ac-
cade im questi casi, desiderando ef-
fettuare un investimento nel mi-
glipre dei modi, | tecnici di Lambor-
ghinl iniziarono a guardars! intorno
cercando sul mercato qualcosa che
andasse al di 14 deila macchina im-
maginata fino a quel momento.
=Ci trovammao improvvisamente di
fronte a wun mondo per nei davvero
poco conosciuto - prosegue Gubel-
lini — perché ci imbattemmao in quel-
li che allora erano i primi esempi di
macchine multitasking. In prima li-
nea c'ara Mazak, il costruttore che,
con Integrex, ha lanciato la prima
soluzione tecnalogica di questo ti-
po, & c'erano anche altri fornitori.
In quel momento cib che apparve
davvero rivoluzionarie pernoiera
modo in cui poteva cambiare il pro-
cesso produttivo relativo alle partl
in acciaio»,

Da tomio a Integrex

Cambiare, per gli uomini di Lami-
borghini, significava anche e so-
prattutto lead time ridotto, qualita
@ ripetibilithd delle lavorazioni, flas-
sibilita della macchina e quindi del-
le lavorazioni. Una serie di vantag-
gl non indifferenti.

«]| processo decisionale - ci spiega
ancora il responsabile della Lam-

wew, readhysiness &

Integrex & Mark 1i; la nuova rivoluzione

La “a" machmnes di cass Mazak sono di neoen profagonisie. Le macching multi-iasking do-
Late della torretta sono gunte ala seconda generanons paterzianto ullenorments [& carat-
taristicha che e hanna resa protagoniste. Merito dal mugws CNG Mazatrol Matrs e delle ine-
dite funziomi software di lipo avanzato in grado di migliorane la qualith delle [avorazioni e la
produitivita, senza rinunciars alla conswata affidabilita e semplicita di whilizzo.

Con doppio processore 4 64 bit, i nuave controlio conversasionale Mazatrol Matrix con=
genie alla sersa Integrax @ Mark 1l di raggiungers una finitura superficiale ecceilante grazie
alla pestions nanometnca, al nuovl encoder degli assi Ensar, 2 16.000.000 imaulss pr o=
tarione, & 2lla compansazione dei picchi d'inversions raggiunta mmimizzando eventusli fe-
nomeni di instabilitd nel moto di clascun asse. Con fa funzions di Virtual Machining, | pro-
gramm| di lavorazione possono essers realozati minimizzando gli armon e i tampo necessa-
ric pr 48 prove di esacuzions: i simulasions grafica 30 & in grada di verificars la vakdit del
programma e l8 avenfuali nterfarenze. L'esclusiva funrions Mazatrol rends inoftre possibi-
& la simulazson di un nuava programma di [averazions duranbe 'esscurions di un partico-
lara, Le nowa funzioni di Matrix si affiancano a quells fipicha dei modell Imtagrex & par un
tofaie supporio mutitasking. Caratteristica dalle “a”, machinas, & intath |a complata lusions
tra IT {Information Technology) & MT [Manutacturing Technology): questo consante, da un
lafn, di eseguire lavoramioni caratieristiche di certri di lavoro verticali, centr di avoro orz-
Toniall & cantri di tormitura inun unico piarzamento; dall'aftro peomeftte un‘oftimale ed inno-
vativa gestione dei dati di produzione.

Grazie alla e-towsr & infaiti possibile creare una pastions imtegrata della fabbrica atfraverso
la programmazions telematica delia produziong & il monitoraggio dello stato macchina. Si-
mita ad un vero & proprio cantro di informazion, 2 e-towsr fomisce un supporto 553 8l'ope-
ratord che alla dirssoni: 'operatone pub usufruine dall'assistenza an-ling per qualsiasi pra-
blema & interverto di manutenzione; | management pub inveca monitorare costantamente
Io stato oparativo della macehina, @ irviare alla stessa il plano di produzions su bass sat|-
manale. Oitre gl CNC Mazatrol Matrix, nella a-tower & Installato un pe addizionale nel guale
rigiedona manuall & istruzione on-fine, diagnostica & messaggi di errore anche vocali,

La telecamera posizionata nellarea di lavaro e quelta nalle mona di cambio whensile permet-
tono, oltre al controllo, di inviare e immagini al Gentro di Assistanza Tecnica Mazak, dove un
tecnico on-line & in grado di affrontare a distanza l'eventuale problema. Una ferra felecame-
ra mobile parmetie inoitre di inviare immagini da qualsiasi alira area delfa macching, con-
gentendo &l fecnico di individuans esaftamente | problema, riducendo | templ di fermo mac-
china. La e-tower & anche dotata di un'unitd Messanger in grado di inviare messaggl sul cal-
lularg, destinati anche in quesio caso 583 all"operatore che alla direziona,

Programmazions, ordinatia maleriale @ ulensill fchiest, notifica altarmi, informazlon di
programmazione & di manutenzione, conirollo dealla produzione, generazione di report sulle
stato della produzione: queste somo s0io alcune delle possibilith che fanno dell|ntegrex “e”
un Modulo di Produzione Cyber ufilizzabile come péccola officing o Imtegrabila in una Cyber
Fabibraca di thpo evoiuto,

La pos=ibilita di produrre § particolans finito, ancha di nofevols complessith e con qualsiasi
tipo di materiale, partendo dal pazzo grezzo, modifica dunque radicalments il modo di pro-
durre, riducendo drasticaments (| numera delle fasi di worazione 8 garantando una mag-
plors precisions e consistent] riduzioni de! tempo di processa.

Duit'atts verss i bosse, (e tre fusi df prodiione
deiiolbers o comme: i geezre, i levorsts

il ascitn dallTrtegren e il porticolore dopo b
rettifica, § trottomemie soperficiole of
induriments e (o [ncidatura

barghini = non fu affatto breve e
comportd lunghi ragionament|. E
evidente che per noi si trattava di
un cambio di strategie, anche fi-
nanziarie, considerevole. Passare
da un semplice ternie a un centro di
tornitura come Integrex di Mazak
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confronto i risultati ottenuti e alla
fine la scelta cadde su Integrex di
Mazak, per via dei risultati ottenuti
e per |a solidita della presenza Ma-
zak in Italia, sia dal punto di vista
tecnico che commerciales,

In officina si cambia
«Fino al quel momaento - & sempre
Gubellini che d illustra - la lavora-
ziane dell"albero motore, dopo |a
fase di brocciatura con frese orbi-
, - ; tali, prevedeva il passaggio 5U una
N W - L g A~ serie di altre macchine con cul si
= g TR eseguivano tutte le lavorazioni se-
it T e guenti, ovvero sl procedeva a due
' e - o fasi distinte di tornitura e a una se-
o B T B rie di forature che oltre tutto erano
U psevmpln of Matore V12 8,501 per vatturo Murcidlogo LPS40 (lsmgitusiinals posteriore 540 0V], reallzzate con guattro differenti an-
interzmenie prodotio @ Santigets e sobin un slbero motore del V12 i fose df moalnggio golazioni e cid implicava diversi po-
: -—--?’_! . . sizionamenti del pezzo in macchi-
r\?ﬁr—"' S - = Al = na. Una serie completa di sette sta-
: : zionl diverse che comportavano un
tempo di attraversamento di diver-

58 Ores,

Il passaggio a Integrex ha senza
dubbio madificate e non di poco le
cose, Inm primo luogo la drastica ri-
duzione dei passaggl che oggi so-
no, ad eccezione della brocclatura
iniziale, tutti concentrati all’lnterno
dell'Integrex, quindi la grande ri-
duzione del tempo di attraversa-
mento del pezzo e la possibilita di
lavorare con lotti produtthi inferio-
ri {su questa macchina si produco-
no sia gli alberi motore che le cam-
me} e guindi poter programmare la
preduzione con maggiore flessibili-
ta anche grezie alla drastica ridu-
zione dei tempi di set-up.«l van-

significava anche dovera rivedere
daccapa il plano dell' investimento.
Una volta avuto il via definitivo alla
reglizzazione dellinvestimento da
parte di Audi, abbiamo iniziato a
scandagliare || mercato alla ricerca
della macchina per noi migliore.
Abbiamo sottoposto e nostre idee
e la nostre necessith a diversi pro-
duttori chiedendo loro di verificare,
attraverso una serig di test, le loro
possibllita di offerta. E questo por-
td ad una prima selezione, infatti
non tutti furono in grado di affron-
tare le nostre tematiche.

Dopo questa prima fase 5| misero a

o porticalore dall'slbero srodore con ford del
circuite odio foen asse sol perme df bfefls.
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ol sgrossatury defle camme

taggi — prosegue nella spiegazione
Davide Gubellini - perd sono anda-
ti oltre queste considerazioni swi ri-
sparmi di tempo e sulla qualit.
Faccio un esempio: fino al momen-
to dell‘istallazione dell'Integrex,
non eravamo in grado di realizzare
dei contrappesi per Ialbero motore
caratterizzati da una forma conca-
va particolare.

Per realizzarll dovevamo effettuare
uf ulteriore passaggio su una fra-
satrice convenzionale, effettuando
operazioni di terrazzamento e di
scavo, Ma non era una lavorazione
sostenibile con i ritmi di produzione
e guindi dovevamo rinunciare a
realizzaria intermamente.

- e

Lli- i
Lintegrex o-4 10 H con ¥ guole wene esegquite [frdern processo o [ovorzions degli oiber o

covmme, degii ailer? matoee & dei differensiall posterion @ sotio e momeste delly loveracione
del“oitere o comme soliIintegrey 410 H

wew, readhysiness &

obmbre 2006

2ggi con 'Integrex questa lavora-
zlone viene eseguita senza alcun
problema, semplicemente utiliz-
zando ['asse C.

C'é& perd un date ancora pil signifi-
cativo: secondo il primo studio di
fattibilith sul tempo ciclo, Mazak
aveva previsto per ognl vettura,
quindi albera motore e alberi a
camme, un risparmio di tempo di
quattro ore @ mezzo. Alla prova dei
fatti - conclude Gubellini - a valida-
#Zione del CPE, le ore risparmiate so-
na diventate cingue e venticingue
e, dopo un periodo di affinamento
del processo produttivo da parte del
tecnologi Lamborghini, sono salite
@ settow,

Visti i notevali guadagni di tempao
ciclo ottenuti, sul medesimo im-
pianto & stata trasferita la lavora-
zione del differenziale posteriore da
un cantro di lavoro orizzontala a
quattro assl dimezzandone il tem-
po di esecuziona e i piazzamenti, e
prossimamente verra trasferita an-
che la lavorazione del differenziale
anteriore stimandone | medesimi
benefit.

La necessita di sostituire alcune
macchine obsolete e incapaci di
sostenere | ritmi produttivi, ha
dungue avviato in Lamborghini un
pll profondo processo di rinnova-
mento dei concetti e delle moda-
litd produttive che, andando al di
& del singolo processo, ha aper-
to nuove possibilitad operative e
strategiche. B
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E proprio
cambiata

Lideazione di un’autombile
& una delle attivita

pit emozionanti per chi ama
il mondo della meccanica:
creativita e rigore tecnico trovano

il perfetto equilibrio fra loro.

Anche grazie a strumenti di lavoro

all’avanguardia.

O Paio Beducs

i solito la pubblicita del pro-
Dl:lt.!l:L'l di grande diffusione che

passa attraverso televisione
e quotidiani serve a esaltare un pro-
dotto o una realta. Per gquesto mo-
Livo ci siamo abituati, nel corso de-
gli anni & *darci un taglio®. In que-
sto panorama perd c'& una pubbli-
cita che, per quanto abblamo potu-
to toccare con mano, non merita
questa tara. Ci riferlamo allo slogan
" la musica & cambiata” che accom-
pagna daun po’ di temipo || marchio
Fiat nelle proprie campagne pubbli-
citarie.
E qualcosa di pid di una sensazio-
ne e abbiamo potuto verificarla vi-
sitando il Cantro Stile, punta cru-
clale nella nascita e nella vita del
prodatio auto all'intarno del Grup-
po Fiat, Compito Istituzionale del
Centro Stile di Fiat & Videazione e
o swiluppo di soluzioni stilistiche
per le forme asterne e intermna di
tuttl | modelll del marchio, garan-
tendone |a fattibilith tecnica e tec-
nologica nel rispetto degll obletti-
vi di qualitd, costi e tempi e presi-

diando la caratterizzazione del
marchio,

Piero Collatuzzo, Ingegnere, con
una solida esperienza nel mondo
dell'auto e in Fiat in particolare, &
Responsabile delle Style Services
Fiat — Lancla - LCV Style - Alfa Ro-
mea: «[| modo di ideare una velttu-
ra & molto cambiato negli witimian-
ni - ci spiega Collatuzzo - e si é
gdeguato necessariamente alle
mutate necessita del comparto au-
tomaobilistico, che sempre pid ri-
chiede tempi di sviluppo prodotto
ridottl. Per gquesto motive — prose-
gue |"ing. Collatuzzo - anche nel
Centro Stile avvento defle tecno-
logie wirtuali & diventato pratica
guotidiana: da una parte la neces-
sitd di ridurre i tempi di progetta-
zione, dall"altra |l desiderio di spen-
der bene l@ risorse a disposizione.
Fino a non molta tempo fa - cf illu-
stra ancora Collatuzzo - il processo
di ideazione dello stile di un model-
lo prevedeva il passaggio attraver-
s0 la creazione di bozzettl dal quali
si ricavava un modello matematico
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Fresotwn df un modefio fi sooia, con tesfe TEK contioeus

pil 0 meno preciso e da guesto s
procedeva a una operazione di ren-
dering per poter visualizzare |idea
al computers,

Il passo successivo a gquesto punto
era la creazione del modello fisico
verg e proprio attraverso una clas-
sica lavorazione di fresatura. Que-
sta operazione perd non si limitava
alla realizzazione tout court del
pezzo come prospettate dal com-
puter, ma si procedeva a un vero e
proprio aggiustamento, strada fa-
cendo degli errori che si individua-
vano nel modello in realizzazione o
dei cambiamenti che si desiderava-
no fare.,

«Con guesta operativitd - ci spiega
ancora Collatuzzo - sl metteva in
moto un vero e proprio loop delle
attivita, Nei senso che a ogni modi-
fica corrispondeva un riterno alla
fase di rendering e guindi una nuo-
va attivitd di fresatura per realizza-
re le modifiche=. Non & guindi un
caso che le macchine di fresatura
all'interno del Centro Stile di una
casa automobilistica abbiano una
importanza fondamentale per ga-
rantire efficienza e competitivita
nel costi, Ma un modello di stile ri-
chiede comunque interventi econo-
mici di rilievo e quindi 5l doveva in-
dividuare un percorso che ottimiz-
zasse 'utllizzo delle risorse, miglio-
rando produttivith e quindi efficien-
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za. Da qui Iz scelta di filtrare le ma-
croanomalie passando alla fresatu-
ra solo dopo aver realizzato un de-
bugging serio e approfondito dell’i-
dea da realizzare, Per ottenere tut-
ko questo la strada seguita & stata
la realizzazione di una sala di real-
ta virtwale che ha permesso di rea-
lizzare in guesto modo una fase di
incontro fra tutte le com-

ponenti che

CONCOrrono

Centre df fresoforo Link Compoct o oltissfime
prestoniesd oo motor dneard par el
fime o 50 m/min, equipogyiots con betn
portamandrise contless Teist T2K-5

@ cimgue musi (40 kW - 24000 giri/min,
wmhimooy HESK-A-63)

alla definizione di un nuovo model-
lo senza dover ricorrere alla realiz-
zazione di un modellomanichino
fresato.
«Juesta tecnologia - ci illustra an-
cora Collatuzzo - permette un vero
e proprio momento di incontro che
coinvolge tutte le funzionl azienda-
li interessate, dall’Amministratore
Delegato ai responsablili di Brand,
di Marketing, di Stile, design, di
Strategia del Prodotto e di Engi-
neering: in guesto modo s pud de-
cldere collegialmente se un'idea ha
possibilitd di avere sviluppl oppure
no. Paralielamente all"aspetto vir-
tuale vengono preparatl anche del
modellini in scala 1:1 0 1:3 in clay
[un materiale simile alla plastilina
quindl molto plasmabile) fresatl
grossolanamente e finiti a mano dal
costo comungue estremamente ri-
dotto. Mel caso si decida di prose-
guire, poiché si ritiena che ci sia del
potenziale, si passa a un modello fi-
sico riprendendo | modelli in clay e
rlcavandone la matematica attra-
VErsD una operazione di reverse en-
gineering realizzata con un sistema
di fotometrias,
Una volta ricavata, la matamatica
viene ulteriormente affinata nella
sala di realth virtuale e soloa que-
sto punto si passa alla fre-
satura del modello in
scala 1:1inresina epos-
sidica (epowood).

=Questo differente si-
sterma organizzativo - ci racconta
I'ing . Collatwzzo - o ha permessodi
ridurre di oltre un terzo il numero
del modelli realizzati, permettendo
oltretutto un notevole risparmio di
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tempo nell'intero processo ideati-
vo, anche perché la sala virtuale &
diventata uno strumento di incon-
tro anche fra chi ha le idee di stile e
chi deve nella pratica verificarne |a
fattibilita tecnica e tecnologica per
arrivare alla realizzazione delle at-
trezzature di stampaggio e di as-
semblaggio dei veicoli di produzio-
nes,

Questo percorso organizzativo ha
Inolitre un ulteriore vantaggio lega-
to al fatto che [l Centro Stile di Fiat
deve gestire | prodotti di quattro
differanti linee di prodotto (& mar-
chio): Fiat Auto, Lancia, | veicoll
commerciall leggeri del gruppo Fiat
LCV {per esempio | modelli della fa-
miglia Dobld), oltre al marchio Alfa
Romeo,

«Il livello di qualith dei software
odierni — ci racconta ancora I'ing.
Collatuzzo - ¢l permette di verifica-
re in modo virtuale ogni minimo
particolare. Si pud arrivare a vede-
re trama e ordito dei tessuti o |a
groffatura delle plastiche della
plancia. Insomma & un aiuto deter-
minante per garantire risparmio,
efficlenza ed efficacia gualitativa.
Tutto questo anche parché si deve
tenere conto che il time to market
diunauto si & drasticamente ridot-
to negli ultimi anni, passando dai
quarantotto mesi o pid, ai venti-
quattro-trenta di cggi=.

Un altro aspetto interessante di
questo modo di gperare del Centro
Stile & |la possibilitd di inserire il
prototipo virtuale in un contesto

Artisti all'opera, in gruppo

Ci gona dus aspetll, non necessar|aments
tacnici chea ci hanno colpito nella nosira vi-
gita al Cantro Stile Fial: da una parte (o spi-
rita di gruppao cha i respira, Sard penché il
Centro Stike & una realt davwaro atipica ri-

Dowe i inssrisce STILE nal Pisno

3 T e
=t w
| | | | X
BTN T S B 1
(e

spetto all'idea di fabbrica di automobili che
ciascung di nol pud avers, sard penché I'a-
ri@ da gueste parti & davvero nwova e fresca,
ma I"antusiasmo & ‘orgoglio di apparte-
nenza che abidamo toccato con mano &
dawvero unica.

Tutti, dall® ing. Collatuzzo all'ultimo cofla-
boratode malls scala gerarchica dal Centio
Gtile Fiat, sentanodi far parie di una avven-
tura bakla & importante. Si lavora durg ma
con passione e non Imporia che si stia 8-

reale {animazione): per esempio
producendo un filmato realizzate
per strada e insarendo in guesto fil-
mato il disegno matematico delia
nuova vetlura @ quindi poterne ve-
rificare |'iImpatto in un contesto
reale. In questo moede infine, siri-
esce a moltiplicare le idee e ridurre

U design occattivente del witolo commencinle Dacate Trockster,

waw rendhusiness £

VoA & una vetlura [ulura o & s fuova
fipodoigia diverniciatura: il clima & un bel cli-
ma, fuliada dire.

Merito del managament aziendals che da
un paio d'anni timona ["azienda, ma anche
della parsonalitd degli womini che levora-
no &l Gantro Stile Fiat. Da queste parti I'ar-
1, in ogni sua espressions & fondamenta-
8, cosi tra fresatori, modeliist & designer
scopri cha ci sond musicisti, pittori, scrif-
torl, ung scultors, Insomma i ecnalogia
&1, ma senzra mai dimenficara che anche I'a-

Processn di STILE

nEia ha bisagno di essers nurta agni glor-
nda per poter mantenere anche nel lavoro la
capacith massima di esprimens la propria
sensibilifa,

al minimo indispensabile | modelli
fresatl. Fin quila parte di ideazione
di una nuova automobile. Ma il Cen-
tro Stile di Fiat Auto & a tutti gli ef-
fetti una piccola fabbrica artigiana-
le di altissimo livello in cul una se-
rie di professionalith elevatissime
song in grado di produrre qualsiasl
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Lin¥ Compoct instolimo presso if Centre Stite Fiet Fro § principaf fattor! docqeiste o haong
pilotste (o scelts del (Neate, reabn ceromente la mpiditd del pay-back dellTovestimento parmwbita
da Jobs. £ sotto, if Beeprse Engiesering, reofizzals con sistema o fotometrie,

# parte integronte del moderme Processse df Stile

parte dell’auto. Sotto il profilo pro-
duttivo il Centro Stile & dotato diun
reparto di lastratura che hail com-
pito di realizzare i telal su cul pol sa-
ra montato il blocco di materiale
grezzo che diventera un modeilo,
un reparto di finizione in cui | mo-
delll vengonao preparat nel minimil
dettagli anche per i saloni, una sel-
leria, una sala rillevi per effettuare
il riverse engineering dei madelli,

un repartd di madallazione manua-
le In grado di modellare sia in clay
sia in epowood e una verniciatura.
Infine un'area dedicata alla fresa-
tura CNC. Proprio quest’ultimo re-
parto, Iinsieme alla modellazione
manuale, & per certi versi il cuore
produttivo dell'atelier. E qui, infat-
ti, che nascono | modelli master di
stile delle nuove vetture, Il centro
di fresatura & dotato di tre macchi-

ne a controllo numerico, tutte di
arigini Jobs. Le due pid recenti fra
queste macchine sono senza dub-
bio una LinX Compactx e una Jo-
tech.

zLa Jotech - cl splega il responsa-
bile dello Style Services Fiat, Lan-
cia, LCV Style Alfa Romeo, ing. Cal-
latuzza - & una macchina piccola
ma malto sfruttata per la realizza-
zione di tutte quelle cose che con-
corrono alla qualita complessiva di
un prodotto. Mi riferisco in primo
luogo a calandre, maniglie, fregi,
marchi, stemmi, design delle chia-
vi. Perché lo stile non & solo la linea
pil o meno bella di un'auto ma una
serie di cose che comportano sfor-
Zi Incredibili. Per esempio dietro il
disegno del cerchi ' un lavoro che
definire pazzesco non & affatto esa-
gerato, Come & molto difficile lo
studio delle calandre che devono
caratterizzare ogni singolo model-
lo senza abbandonare il family fee-
ling. O ancora tutta la linea di ac-
ceseori. Mol arriviamo a accuparc
di tessuti, dei tappetini, delle seri-
grafie e delle scritte da apporre sul-
le vettures,

Compagna di viaggio della Jotech
& stata per molti anni un'altra mac-
china lobs che solo in templ recen-
ti, dopo ben ventun'anni di onora-
to servizio & stata mandata in pen-
sione.

«La vecchia Jobs - ci racconta I'ing.
Collatuzzo — dopo tantl anni di gng-
rate servizio iniziava ad avere bi-
sogno di un interventa di revisione
piuttosto radicale e quindi abbia-
ma analizzato || da farsl, In quest]
anni perd sono arrivate le macchi-
ne a motor lineari, molto pid velo-
¢i e can meccaniche migliori. L'a-
nalisi economica effettuata cl ha
portato alla decisione che era sen-
z'altro meglio comprare una nuo-
va macchina, La scelta della Jobs
LinX Compact sotto guesto profilo
& stata guasi inevitabile. Il fatto
che la LinX sla una macchina dota-
ta di motori lineari, caratteristica
che pochissimi concorrent| posso-
no vantare, & stato un elemento
determinante nella nostra scelta.
Si tratta di una soluzione davvero
diversa rispetio 8 guanto propone
in genere il mercato. Una scelta
che ol ha permesso di fare un salto
in avanti di due generazioni di

|

| -
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macchine utensili. E poi la storia di
Jobs all'interno del Centro Stile é a
prova di eritica. Avevame una |un-
ga storia di grande soddisfazione
con I'azienda pilacentina e non c'e-
ra motivo per pensare di cambia-
re. Il salto & stato davvero impor-
tante: due generazioni di macchi-
ne utensili cambiano radicaimente
le cose. Nelle prime settimane di
operativith della Link, i ragazzi che
¢l lavorano venivano da me guasl
meravigliati del livello di qualits

daella fresatura e della velocith di
lavorazione che |a LinkX garantisce,
La macchina & nstallata da solo tra
mesi, ma gia tutti | master dei mo-
delll che prensenteremo al mana-
gement nelle prossime settfimane
e nel prossimi mesi sono stati fre-
sati con la LinX o sono in procinko
di esserio. Con LinX non fresiamo
solo | modelli di esterni vettura, ma
anche tutti gli interni delle autos.
UIna decisions importante, che do-
VEVE ESSere comungue giustifica-

H Feowr del Ceatre Stile o Fiod Amo: Cuniore & tecrodogia @ awima, F, sobis,

waw rendhusiness £

'ing, Plere Collotuzzo, Responsobide dello Stpie Senvices Flat = Loncle = LOV Style = Adfr Romes
f

y

tao da un ritorne veloce dellinve-
stimento. Quesito ha comperiato
che molte del lavors dato all'ester-
na e anche parte di quello realizza-
to presso || centro Stile di Alfa Ro-
mea ad Arese rientrasse In azienda.
Proprio per questo motivo il repar-
to di fresatura lavora attualmente
su due turni ma, all'occorrenza, co-
me ci spiega ancora I"ing. Collatuz-
za: =siamo in grado di approntare
il terzo turno. Nella modema orga-
nizzazione aziendale gli investi-
menti devono garantire pay- back
molta rapidi e gli investimenti Ron
possong essere sbagliati per nes-
sun motivo al mondo. A faciiitare la
cose pol nel caso della Link & stato
il modo facilissimo con cui & stato
possibiie prendere possesso dell'o-
perativith della macchina. Il corso
di addestramento per iniziare a
muoversi correttamente & durato
pachissimi glorni

«Merito dell’interfaccia davvero
friendly della LinX che ha facllitato
maolto le cose, Una volta guando si
installava una nuwova fresatrice |
termnpl per entrare a regime erano
davvero lunghi, nel caso della LinX
nan & stato cosl. Inoltra sl tratta di
una macchina che davanti a nostri
piccoli errorl compiuti nelle primis-
sime settimane di lavoro, era la
macchina stessa che ci segnalava
eventuali errori di impostazione da
parta nostras,

L'arrivo della LinX quindi ha rove-
sciato il modo di operare nel Centro
Stile: si ricorre all’esterno solo ed
asclusivamente quando tutte |e
possibiiita interne in termini di vo-
mini e strumenti di lavoro sono sa-
ture,

«C'® ancora un aspetto che mi pia-
cerebbe fosse puntualizzato ri-
guardo ['arrive della LinX in azien-
da. - conclude I'ing. Collatuzzo -
Oltre ai tanti vantaggi strettamen-
te produttivi e qualitativi della mac-
china, c'& un vantaggio importan-
tissimo anche se intangibile, E 'u-
maore delle persone che hanno per-
cepito in questo Investimento cosl
importante, la voglia dell’azienda
di tornare a essere vincente nel
mondo dell'auto che si concretizza
anche riportando nel cuore della
propria attivitd un aspetto cosi de-
terminante come la nascita di un
nuava modello=, B
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SE IL MERCATO DIVENTA DIFFICILE

Macchine
migliori per
competere

Produrre per il mondo delllauto
richiede capacita qualitative e
produttive sempre pia elevate.
Nel caso della Cidneo di
Brescia la scelta & stata dotarsi
di macchine utensili di alo
livello come le Stama

@ Paoio Bagducc!

anni della grande crescita

economica e industriale dell'I-
talla post bellica e intutto il nord del
Paese la crescita dellindustria, so-
prattutto quella meccanica era as-
solutamente impetuosa. Una régo-
la a cul non si sottraeva neppure I'a-
rea di Brescia che, al contrario era
per propria vocazione, una delle
aree pil attive nella crescita del-
Iindustria meccanica. Proprio nel
Bresciano nascevana | famosi auto-
carrl della OM: in primo luogo il
Leoncing e il Lupeatto. Proprio in
gquel contesto, per favorire la cre-
scita di un indotto ancora tutto da
inventare, la dirigenza OM incenti-
vava i propri dipendenti migliori a
avviare attivita in proprio nel cam-
po della subfornitura meccanica. Fu
cosi che nel 1954 tre dipendenti
dell'industria bresciana decisero di
fare il grande salto e sl misero in
proprio. I primi anni non furono cer-
tamente facili, tanto che I"attivita
imprenditoriale affiancava il lavoro
In fabbrica moltiplicando per due le
ore dedicate all’officina, poi perd le

Erann i primi anni cinquanta, gii

cose iniziarono a muoversi e la Cid-
nea, questo || nome dell’azienda
fondata da Trami e dai suol socl,
spiccd il valo,

" Mio padre era attrezzista - i spie-
ga Gluliang Trami, presidente del-
I'azienda bresciana - @ mise a frut-
to la sua esperienza in officina per
iniziare a fare la tornitura dai tam-
buri fremo del Leoncing. Lui con
tormio d'altra parte ci sapeva fara
propric bene: pensi che com umn
semplice tornio parallelo si faceva
le sfere. La meccanica & sempre
stata il suo pallino®.

La composizione azionaria della so-
cietd & oggi differente rispetto ad
gllora; oggl sono due le famiglie che
controllano |"azienda e che si divi-
dono | compiti gestionali.

Cqggi Cidneo & una bella realth spe-
clalizzata nelle lavorazioni mecca-
niche di particolari destinati al set-
tore dell"automotive che copre la
quasi totalith del fatturato azienda-
le che, & da segnalare, & certificata
150 9001 /2000, Al suo internao la-
vorano circa trentacinque persone.
Sotto il profilo delle attrezzature

TECHMOLOGIE
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produttive, fare un giro nell"officina
di via Parendo & una bella occasio-
fe per pater vedere un alto |ivelle
di macchinari in differenti tipologie
di preduzione, in particolar modo
torni e centri di lavoro.

* Oggi il mercato - ¢l spiega Giulia-
no Trami - & maoito piG difficiie di un
termpa, i costi subiscono dei cam-
blamenti repentini, come nel caso
delle materie prime o dell"energia e
dall'altra parte | nostrl clienti non
possono pil p-ermel:l:ersr di garan-
tirci una elasticita nell’aggiorna-
mento del prezzl, perché a loro vol-
ta sono condizionati da un mercato
finale sempre pid competitivo: ['u=-
nica via per sopravvivers & rimboc-
carsi la maniche e investire senza
sosta in impiantl e tecnologia. Da
nol I'aggiornamento delle macchi-
ne & costante e sempre pid ci porta
a acquisire macchine di alto livello
tecnologico. Per una questione di
produttivith, ma anche di qualité
del lavoro. E I'unica strada per con-
tenere |'offensiva dei paesi a basso
costo di manodopera, come ad
esempio Cina e India. Se siamo an-
cora qui & perché su certi livelll gua-
litativl non c’& storla. A guesto si de-
ve aggiungere il fatto che il nostro
compite non & solo quello di ese-
guire delle lavorazion! in conto ter-
zi. MNol, dal mamento in cul ricevia-
mo il disegno del pezzo alla sua
consegna al committente pansiamo

atutto. Dalla definizione del ciclo di
lavorazione all'approvviglonamen-
to dei materiali, fino alla realizza-
zlone delle attrezzature e del cali-
bri e alla consegna a casa del clien-
te senza che questo debba muove-
reeun dito.”

Ditre a tutbo questo processo che ri-
guarda la produzione in senso
stretto, la Cidnen, da azienda cer-
tificata provvede anche a realizza-

TECHMOLOGIE
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lino sporemn del differsiale Torsen

re tutta [a decumentazione tecnica
del prodotto da realizzare, per ga-
rantire la conformitd alle richieste &
Ia rintracciabilita del lotto produtti-
va. Ingomma un livello dl offerta
non banale che ha nel corso degli
anni convinto paracchie importanti
aziende che operano nel comparto
dell"automaobile a rivolgersi a que-
sta azienda bresciana per risolvers
i propri problemi. Fra le molte lava=
razioni che 5l possono Incontrare vi-
sitando |"officina della Cidneo, una
dei pezzi che abbiamo trovato pid
belli e interessanti per quanto con-

A sinisiro weo del pezxd prodottl con Lo maasiing Stome

cerne la lavorazione & 1| differen-
ziale Torsen; una tipelogia di pro-
dotto che ha conoscuto grande svi-
luppe @ partire dagli anni ottanta
perché grazie alla sua particolare
morfologia ha caratteristiche di dif-
ferenziale autob'occante. Un pro-
dotio che ha conosduto grande svi-
luppo con l'intreduzione delle auto
a quattro ruote motrici, dove il Tor-
sen inizialmente veniva utilizzato
principalmente come terzo diffe-
renziale per ripartire potenza e
coppia fra | due assali dell’auto.
Torsen perd, da prodotto di gran-
de livello qualitativo qual & si & im-
posto anche su automobili a due so-
le ruote maotrici che richiedono un
differenziale autobloccante con ca-
ratteristiche di sportivita e pro-
gressione superiore agli autobloc-
canti tradizionali, Cidneo, diceva-
mo & una delle ariende che effet-
tuana le lavorazloni del sistema dif-
ferenziale Torsen. Una lavorazione
che richiede grande precisione e
grande efficienza produttiva visto
che oggl I"azienda Bresciana ne pro-
duce guasi diecimila al mese. Dltre
a questo particolare prodotto che &
un vero proprio fiore all’oscchiella
per Cidneo, La societd bresciana
opera per aziende di rilievo inter-
nazionale quali, Graziano Trasmis-
sioni, Iveco e altre ancora in setto-
ri attigul a quello dell"automaobile
inteso in senso stretto. Un esampio
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solto questo profilo & Same, la pid
impartante industria italiana nel
seltare delle macchine agricole, o
Ducati nel mondo della moto.,

* Per pater sequire al meglio la cre-
scita produttiva di questo partico-
lare - ci spiega ancora Trami - ave-
vamo necessita di un centro di la-
voro capace di garantirci alti livelli
di produttivita e per questo motivo
eravamo attratti dalla possibilita di
acquisire una macchina dotata di
due mandrin.

Me abbiamao viste alcune in funzio-
ne in alcune aziende della zona, ma
a mon convincercl del tutto non era
I'operativith di cid che vedevamao,
ma la sensazione che sitrattasse di
macchine un po’ *leggerine”. Pro-
prio In questa fase ci venne segna-
lato che Stama probabiimente rea-
lizzava cib di cul avevamo bisogno.
Una macchina verticale dotata di
due mandrini & caratterizzata da

grande robustezza e precisionea.
Cosi contattammo Uma di Bologna
e in particolare il sig. Gabrielli che
cl porth a vedere una Stama equi-
valente al modelle che stavamo
cercando invitendocl In seguito
presso o casa madre di Stoccarda
a vedere come le macchine Stama
sono realizzate,

A questo punte — prosegue Trami -
iniziammo a studiare come confi-

gurare la macchina e facemmo
gualche prova che diede subito ri-
sultati positivi & incoragglant], Co-
sl decidermma di prendere una pri-
ma Stama”.

La necessita era quindi di avere una
macchina che potesse si effettuare
grandi guantita di prodotto, ma che
fosse anche in grado di eseguire
correttamente le lavorazioni richie-
ste. La prima macchina era dotata
di due mandrini verticali e quattro
tavole girevoli. Infatti si tratta di
macchine dotate di un cambio ta-
vola rotante e poi due tavole gire-
vili su ogni postazione con | asse di
rotazione orizzontale. ™ In questo
modo - ci spiega ancora Trami -
riusciamo a ottenere il massi-

mao della produttivitd sul
nostro  componente.
Mon & un caso che do-
po aver comprato la
prima macchina,

Lin Tarsén completo € doe ssempi delln producione delln Gidnes

ael giro di due anni ne $6n0 arriva-
te altre due. Segno che slamo con-
tenti della macchina e dell’assi-
stenza fornita da Uma.

Sitratta di persone serie & puntua-
I, Siamo davvero riusciti 2 costrul-
re un bel rapporto con lero. Le pri-
me due macchine sonao identiche e
infatti sono abbinate fra loro e ven-
gong governate entrambe com un
solo operatore.

L'ultimo acquisto invece, siccome
produce pezzi differenti per un al-
tro cliente nel settore delle macchi-
ne agricole, non & dotata di tavole
girevoll ma comunque lavora due
pezzi alla volta. 5itratta di porta sa-
bl i, ™
Quindi soddisfazione a tutto tondao
da parte del Presidente Cidneo an-
che per cid che riguarda I'assisten-
za e la affidabilith delle macchine
Stama fornite daila Uma,
“In azienda, con un gruppo di mac-
chine utensili di egni tipologia e di-
mensione - conclude Trami - slamao
molto attenti all"affidabllita delle
- = macching. Per noi & fon-
' < damentale che le mac-
o, "'.l| chine vadano bene &
p . 5l rompano il meno
. possibile. Anche
'y Sotto guesto profi-
lo devo dire che
I'esperienza con
Stama & stata pid
che positiva, 1l
| loro indice di af-
fidabilita & dav-
vero alavato e
gnche gquando
c'd stato come

inevitabile gqualche piccolo proble-
ma, da Uma ci hanno alutato con
ternpestivith e accuratezza. Non le
nascondo che se avessimoe avuto lo
spazio a disposizione qui di Stama
ce ne sarebberno quattro e nom tre.
Mon & un casoche nei prossimi me-
51 ci trasferiremo In una nuova se-
de maolto pil ampia, chissh che sia
davvero |"occasione buona per fare
arrivare una quarta Stamal”. B

wew, readhysiness &
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