CHIACCHIERE CON... Carlo Sinceri
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Carlo Sinceri, [zureata in Fisics,
dopa una trentennale espanienza in Fiat
tarminzta nel 2000, ha ricoperta il rucio

di presidente Antia fino al 2005 & da genmaia
2006 quello di vicepresiderte,
Dall'zutunno 2007 & presidents di Dic,
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ovant'anni o sfice allinsegna
della tutefa degli interessi dei
costrutton e ka lom rappresen-
tanza a livello mondiale. Fil in
particolare, [o studio delle termatiche relative
alle wviluppo e al futuwro dell’industria au-
tomcbilistica, associato all’elaborazione di
specifici position papers. Ecoo |3 mission
di Oica, Organizzazione Internananale dei
Costrution di Automot, costituita a Pangi
mel 191%; tra | suni sod fondaton annovera

Parts

anche Anfia. Dggi Oica raggruppa oltre 40
assoCiazioni nazionali e rappresenta ka vore
globale dellindustria automebilistica nello
scacchiens imternazionale.

iDica sta par compéara novanta

anni. Pud illustrare ke linea direttnc

che guidano il lavoro della vostra
organizzazions?

Fer guaiche esempio concreto, posso Tare
subito riferimento alle attivita operative di
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zionake (anche se debbo peraltro aggiungere
che, come Anfia, abblamo vissuto positive
collaborazioni con I''CE, che hanno poria-
to alla realizzazione di importanti progett
CArmun).

Uindustria legata alla mabilith su
gormima & sena dubbio uno ded candini
dell"aconomia mondiale e europea,
Cuali | punti che a suo awwiso possono
essere considerat ecrellenze di questa
industria e quali invece le aree in ouia
suo parere si pud @ s deve migliorare?
Messun settone rivoito & consumer isponde
contemporaneamente a queste caratteristi-
che: il valore dell'investimento familiane (il
secondo bene per importanza dopo la casa),
la lumghezza del frme-to-markatl per | v
prodatts; la temperatura del dima competitho
tra | differenti players; 4 peso delle normative
e dei regolament

Questi element (molto different e distanti tra
loro, & quingi di ancora pil difficke gestione
complessival speegano allo stesso tempo i -
sultati del passato e il perooeso futurg, 08, per
Lurtti i costrutton, wn primo "5 deve migliora-
re”: & costituito dalla capacits di rispondere
alke narmatve sempee pid stmgent i bema
i sicurezza e di amblente. & questo riguar-
da, va detto che l'industria awtomobilistica &
penamente consapevole della resporsabilita
per una mohilita sostenibile; di corseguenza, i
costrutton giocheranno il propric rucio fino in
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L'mdestriz aulnmebilsica

& plenamenie mapevale

defla responsabiit pe una

ki itd seaaenibile; & Consequenea,
| esaruiier gischaranao 3 peaseis
renln fins in londs

fomda, pur non mancando di ricondae al ded-
sore politice (nazionale o scvranazionale) che
la tecnologia del veicolo, da sola, non potra
costituine [a risposta a tutti | problemi sul tava-
lex: ' da tenere in conto un parco esistente
iche evidenternente non benefica dei salti
tecnalogicl), le infrastrutiure, | consumaton.
Le grandh sfide, | grandi ocbiettiv, nchiedono
il cancorso di tuthi gli atton coimaalti,

C'& poi un secondo asse o migloramento e
che riguanda la capacitd competithva di ogni
COSTUTTONE Yerso | propn concoementi; anche
in questo casa, non & immaginabile uno sce-
mario che cortermpli un raffreddamento del
dima concormensale.

Ambilente e sicurezza sono due degli
argomant all'ordine dal giormo che chi
opera nella filiera dell"auto ha n guesta
fase al centro del proprio lavoro, O
sono perd ancora motte differenze fra le
norme delle varie aree del mondo, Mon

“Negli ultimi 20 anni

la ripartizione della produzione
mondiale & cambiata.

Mord America, Europa
Dccidentale e Giappone
rappresentavano oltre '85%;
tale quota & ora al 57%"

Carlo Sinceri

crede che un‘armonizzazione di queste
norme potrebbe essere auspicabila?
Farlando del Comitato Tecnioo di Oica, avevo
prima citato Ginevra e 1WP29, le sedi del pro-
cesso di armonizzazione aswiato esattamente
50 anri fa.

Lo seorso giugno abbame celebrato questo
anriversana; nel mio ntervento, per sottol-
reare l'impartanea che il processo b armao-
MEZEZ0NEe meeste per | costrution, presenta
Iindustnia automobilistica mondiale come
uno dei prindpali “dienti” dell'acconda del
1958, E come clignti, “oomoriamo™ e "pa-
ghiamno™. Mol paghiamo attraverso o swlup-
po di prodotti dhe offrono prestazioni sempre
crescenti e, in particolare, Beelll di sicunezza e
protezione ambeertale nettarments supenion
a quelli di non malti anni fa; e 1 prodott fu-
T saranno ancora pid skun ed ancora pd
nspettos dell'ambients,

E che cosa compriamo? Compriamo |a pos-
sibilita di ottenene una certificazione interna-
Zonake dei nosin prodotti sotto il princpso
el redproco foonoscmento: in aitre pancée,
“approved once, accepted evenpwhere”. In
termir concreti, b sgnifica per | costruts
tor evitare |a dispersione di ingentl fsorse
rellinseguire una proliferanane enarme di
varianti tecniche e canakzzare tali risorse per
socdisfare (e magan superane) le aspetiative
del cliente

I realta, non possiamo ancora pariare di
compiuta accettazione globale; imans futto-
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